
上市日期 2004年7月14日 股票代号 SEHK:2343HK 财政年度 12月31日

已发行股份数目 5,224百万 市场流通量 ~99% 市值 1,482.6百万美元

太平洋航运乃全球具领导地位的现代化小灵便型及超灵便型干散货船船东和营运商之⼀。我们庞大及

灵活的自有船队使我们能随时随地提供高效率的营运及可靠的服务。凭借全球顶尖的内部船队管理团

队，本公司致力于可持续航运，并关注船员的健康、安全及福祉，负责任的环保实践，优化表现以实

现最佳的燃油及碳效能，以提供⼀流的运输服务。

我们的全球网路及装卸货运分布

公司概况

公司摘要 (于2025年08月18日)

我们营运香港
上市
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我们的船队

太平洋航运集团有限公司
www.pacificbasin.com 电话: 852-2233 7000       传真: 852-2110 0171

香港黄竹坑香叶道2号One Island South 31楼
联络我们

电邮: ir@pacificbasin.com

公司简介2025年08月18日

(40-70K 载重吨,
<20年船龄)

11间营业办事处
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于2025年6月30日之船队船只数目，包括一艘好望角型干散货船

短期租赁货船数目为于2025年6月营运中的货船之平均数目

北美
12%

美国  9%
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百万美元 2025年 2024年

营业额 1,018.7 1,281.5

税息折旧及摊销前溢利 121.5 157.9

基本溢利 21.9 43.9

股东应占溢利 25.6 57.6

每股基本盈利（港仙） 3.9 8.7

每股中期股息（港仙） 1.6 4.1

2025年

6月30日

2024年

12月31日

资产总额 2,330.9 2,414.0

现⾦及存款总额 295.5 282.0

现金净额相对自有货船账面净值比率 4% 1%

获认证

环境责任

对员⼯的责任

负责任的业务基础

负责任的价值创造

联络我们
太平洋航运集团有限公司

www.pacificbasin.com
电邮: ir@pacificbasin.com 

电话: 852-2233 7000    传真: 852-2110 0171

Martin Fruergaard

(2024年: 
44.7百万吨)

矿物

能源

⾦属

农产品及相关货物

建材

成员之一

获奖 获评级

可持续发展评级
（由香港品质保证局代表
恒生指数有限公司提供）AA-

太平洋航运的可持续发展策略活⽤了我们「做对的事， 把事做对」
的⽂化，并将之套⼊⼀个由四个可持续发展 ⽀柱组成的框架中：

财务摘要

42.0
百万吨

沙粒及⽯膏
盐

纯碱

6%

4%

1%

⽯油焦
煤炭

⽊煤

14%

2%

0%

精矿
矿⽯

铝粉
其他

8%

6%

2%

2%

肥料
⾕物及农产品

糖

17%

10%

2%

钢材及废五⾦
⽔泥及⽔泥熟料

⽊材及林业产品

14%

8%

4%

11%

16%

18%

26%

29%

于2050年之前迈向净零排放
自有船队碳排放密度(EEOI)
2050年之前减至零(2030年之前减至6.7克)

每吨海里的二氧化碳排放量

14.13

EEOI为8.01

AER为5.23

中期目标是于2030年前达到EEOI

约6.7克的水平， 这与2008年基线
年相比低超过50%

目标2050年
之前实现
净零排放

2008年 25年
上半年

2030年 2050年

本集团于             年上半年的干散货运量2025

2050年净零排放     目标

可持续发展

尽管2025年初市场疲软，但干散货运业依然乐观。市场正在走强，而下行风险有
限。受全球绿色能源倡议和城镇化推动，配备起重机的干散货船市场预计将受益于
小宗散货和谷物需求的增长。

供应面前景同样令人鼓舞，市场成功吸收近期新建造货船交付而未出现显著压力，
而新建造货船订单则受限于船厂承造能力。此外，脱碳法规和全球船队老化加剧了
小宗散货航运业出现结构性供应不足的可能性。

我们已准备好应对不确定性和挑战，并确保我们始终能够尽可能广泛和灵活地进行
贸易活动。
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